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Про ветування або скасування рішень, які зупиняють розвиток екологічного 

громадського транспорту 

Ми, громадські організації, що нижче підписалися, звертаємося до банку з 

проханням не надавати кредит для Рівненської міської ради на закупівлю нових 

дизельних малогабаритних автобусів.   

Укргазбанк позиціонує себе як банк, що фокусується на фінансуванні проєктів, 

які сприяють ефективному використанню ресурсів, скороченню викидів CO2 і розвитку 

відновлюваної енергетики. Також банк є клієнтом ЄБРР, загальна діяльність клієнтів 

якого має сприяти сталості. Цим кредитом Рівненська міська рада планує 

профінансувати заходи, що перешкоджають розвитку електротранспорту та не 

сприяють сталому розвитку громадського транспорту, оскільки вони не 

відповідають цілям сталого розвитку ООН, європейському та національному 

підходам щодо стратегії розвитку громадського транспорту. Окрім того, це 

рішення суперечить волі рівнян.  

 

Суть питання:  

На сесії 26 вересня Рівненська міська рада затвердила Програму розвитку 

автомобільного транспорту загального користування Рівненської міської територіальної 

громади на 2023–2027 роки. Зміни до програми передбачають придбання близько 100 

одиниць дизельних малогабаритних автобусів у наступні 5 років. Додатково міська рада 

надала дозвіл Комунальному підприємству «Рівнеелектроавтотранс» Рівненської 

міської ради на отримання кредиту та укладення договорів на придбання транспортних 

засобів (малогабаритних автобусів), які згідно нової програми, будуть їздити в 

новозбудовані райони міста. 



Такі рішення депутатського корпусу суперечать заявленими в самій Програмі 

цілям:  

● створення належних умов пасажироперевезень (якість послуг, безпечність) — 

малогабаритні автобуси суттєво поступаються у комфортності низькопідлоговим 

тролейбусам та автобусам, особливо, з точки зору людей з особливими 

потребами. Також за показниками безпеки «маршрутки» поступаються 

звичайним автобусам, оскільки мають значно меншу масу та вищий центр ваги;  

● оптимізація маршрутів — науково-експертне дослідження (2021 року), 

присвячене аналізу й оптимізації маршрутної мережі м. Рівного, дійшло 

висновків про необхідність розвитку пасажиромісткого рухомого складу: 

тролейбусів та великих автобусів (12 метрів), а не «маршруток»;  

● забезпечення цілей сталого розвитку в секторі громадського 

пасажироперевезення (енергозбереження та покращення стану довкілля) — 

дизельні автобуси будь-якого класу прямо суперечать досягненню Цілей сталого 

розвитку.  Більше того, фінансування дизельних маршруток ще більше затримає 

Програму розвитку електротранспорту, яка не фінансується уже три роки; 

● окупність — надання комунальних послуг громадського транспорту не є 

самоокупним в жодному місті України. До Програми не додано жодних техніко-

економічних розрахунків, які б дозволили містянам чи депутатам оцінити 

величину додаткових витрат з міського бюджету на утримання та експлуатацію 

автобусів, що пропонуються для закупівлі;   

● стимулювання інвестицій в автомобільний транспорт загального 

користування, його подальший розвиток та модернізація. Розвиток і 

модернізація повинні включати перехід на екологічні технології, збільшення 

місткості та комфорту транспорту, а придбання «маршруток» суперечить цим 

цілям.   

Рівняни однозначно висловилися проти такого рішення підписавши петицію 

проти нього. За 1,5 доби було зібрано більше 300 підписів не зважаючи на значні 

технічні труднощі. Однак, секретар міської ради, що виконує обов’язки міського голови 

Шакирзян Віктор Володимирович відмовився розглянути петицію, як того вимагає 

положення про порядок подання та розгляду електронних петицій та закон про місцеве 

самоврядування. Петиція (додаток 1) та відповідь за підписом            Шакиризяна В. В. 

(додаток 2) додаються.  

 

Окрім внутрішньої суперечності заявленим у Програмі цілям, рішення 

Рівненської міської ради:  

на місцевому рівні:  

● пояснювальні записки в проєктах рішень порушують вимоги Регламенту 

Рівненської міської ради, зокрема пп. 2 п.27.14., тобто, не були надані техніко-

економічні обґрунтування рішення; 

● не веде до скорочення викидів парникових газів щонайменше на 30 % до 2030 

року та адаптації до наслідків зміни клімату — зобов'язання, яке добровільно 

взяло на себе місто підписавши Угоду мерів; 

● не враховують вплив на здоров'я населення та довкілля;   



● суперечать курсу на енергозбереження та енергетичну незалежність;  

● є окремим затратним заходом, а не обґрунтованим рішенням комплексного плану 

сталої міської мобільності;  

● не сприятимуть інвестиційній привабливості маршрутів, на яких 

використовується транспорт з двигунами внутрішнього згоряння, у зв'язку із 

запланованим повним переходом громадського транспорту до 2033 року на 

електротранспорт (громадський);  

● перешкоджає сталому розвитку екологічного громадського транспорту.  

 

на національному рівні:  

● порушують зобов’язання України про участь громадськості у прийнятті 

рішень у сфері охорони довкілля, як підписанта Орхуської конвенції;  

● порушують ЗУ «Про стратегічну екологічну оцінку»;  

● не враховують цілі Національного визначеного внеску України про 

скорочення викидів парникових газів до 2030 року;   

● суперечать цілям Європейського Зеленого Курсу, а саме — напрямку до 

озеленення транспорту та скороченню викидів парникових газів від 

транспорту на 90 % до 2050 року.  

● суперечать Стратегії низьковуглецевого розвитку України;  

● суперечать Національній транспортній стратегії України до 2030 року.  

 

Ми підтримує розвиток громадського транспорту у Рівному. Та він має 

відбуватися на основі стратегії сталої мобільності, а не шляхом прийняття 

непрозорих рішень, що суперечать волі громаді та шкодять довкіллю. 

 

Організації, що підписали: 

 

ГО “Екоклуб” 

ГО “Центр екологічних ініціатив “Екодія”       

ГО “Екосфера” 

ГО “Razom We Stand”  

ГО “Суспільство Зіровейст” 

Ресурсно-аналітичний центр “Суспільство і довкілля” 

ГО “Віжн Зеро” (Vision Zero) 

РОО ВГО “Громадянська мережа “ОПОРА” 

ГО “Еколтава” 

 

  



Додаток 1. Текст Петиції 

Зупинити закупівлю дизельних маршруток для Рівного задля розвитку дійсно зручного 

міського транспорту 

26 вересня рівненські депутати вирішили закупити у кредит 100 одиниць дизельних маршруток. 

Закуплені маршрутки курсуватимуть до новозбудованих житлових комплексів - «На Щасливому», 

«Басів схил», «Спектрум» та інших. Це рішення гальмує сталий розвиток громадського транспорту у 

Рівному та суперечать світовим підходам розвитку транспорту. 325 мільйонів грн місто планує 

виратити цю програму без публічних розрахунків та обґрунтувань. І ця сума не включає вартості 

створення технічної бази для обслуговування нового транспорту та інших супутніх витрат в умовах 

браку робочої сили та, за словами влади, збитковості перевезень. Загальна сума витрат може сягнути 

500 мільйонів гривень, за які, зокрема, за допомогою міжнародних інституцій, можна було б оновити 

парк КП “Рівнелектротранс” сучасними великими тролейбусами з автономним ходом або 

електричними автобусами задля  ефективного поліпшення міської мобільності. 

Цією петицією просимо скасувати рішення Рівненської міської ради від 26 вересня 2023 року 

щодо затвердження Програми розвитку автомобільного транспорту загального користування 

Рівненської міської територіальної громади на 2023–2027 роки та надання дозволу Комунальному 

підприємству «Рівнеелектроавтотранс» Рівненської міської ради на отримання кредиту та укладення 

договорів на придбання транспортних засобів. 

Рішення прийняті міською радою: 

1. Не створюють належних умов пасажироперевезень. Маршрутки із 20-55 посадковими 

місцями незручні та непридатні для маломобільних груп населення. Навіть якщо такий 

транспорт буде низькопідлологовим, він неінклюзивний: там зможе одночасно 

знаходитися лише одна людина з дитячим візком чи кріслом колісним. Також за 

показниками безпеки вони поступаються звичайним автобусам, оскільки мають значно 

меншу масу й вищий центр ваги. 

2. Не оптимізують маршрути громадського транспорту в Рівному. Науково-експертне 

дослідження (2021 року) щодо аналізу й оптимізації маршрутної мережі Рівного довело 

необхідність закупівлі великих автобусів (12 метрів) та тролейбусів. 

3. Перешкоджають розвитку найекологічнішому та ефективному виду транспорту у місті - 

електротранспорту. 

4. Забруднюють довкілля та шкодять здоров’ю населення більшими викидами у повітря.  

5. Не містять обгрунтування щодо окупності та повної вартості, оцінки екологічного 

впливу втілення рішення, щодо купівлі, утримання й експлуатацію маршруток. 

6. Не відповідають державним цілям та курсу на євроінтеграцію. 

Як би мало бути? 

Перед прийняттям рішення потрібно було: 

1. За участі громади розробити міську програму сталої мобільності, яка охоплюватиме всі 

райони міста.  Її мета - зробити громадський транспорт доступним, комфортним та зручним 

для всіх категорій населення. 

2. Розглянути варіанти залучення довгострокових інвестицій щодо закупівлі великогабаритного 

транспорту для міста. Для вузьких ділянок дороги у районах міста передбачити рух наявних 

малогабаритних автобусів, за прикладом інших міст створити умови оплати перевізникам за 

кілометр,  щоб транспорт курсував за графіком. 



3. Планувати довгостроково, враховуючи цілі України зі скорочення викидів парникових газів 

та вимоги Євросоюзу до розвитку транспорту в місті.   

Проєкт рішення Рівненської міської ради про скасування рішення від 26 вересня 2023 

року “Про затвердження Програми розвитку автомобільного транспорту загального 

користування Рівненської міської територіальної громади на 2023 – 2027 роки”: 

https://cutt.ly/FwnaWycL  

Додаток 2. Відповідь за підписом Шакиризяна В. В. 

 

https://cutt.ly/FwnaWycL


 



 


